


2 wichtige Hinweise!

L
Aligemeine Befriebserlaubnis

Noch & 670 Abs. 3 SIVZO muB der Fahrer mindestens 16 Jahre alt sein
und den fiir das Fahrzeug ausgestelllen Typschein (Allg. Betriebserleub-
nis), sowie einen Nachweis ber die abgeschlossene Haftoflichiversiche-
rung bei sich fohren und auf Verlangen dem zustandigen Beomien
vorzeigen.

AuBerdem wird von jedem Fahrer erwariel, daB er die wichfigsten

Verkehrszeichen kennt und im Gbrigen weiB, wie er sich im Straen-
verkehr zu verhalten hat,

und o

Die Durchfahrung der nofwendigen Wartungs- und Pllegearbeiten, sowie
die Beseiligung etwa aufiretender Betriebsstorungen ist anhand dieser
Betricbsanleitung ohne besondere fechnische Kenninisse maglich.

Zur Vornahme groBerer Instendsetzungsarbeiten und zur Prifung einer
eiwa einfreenden Gewshrleistungslorderung empfiehlt s sich jedoch,
sofort elne anerkanate NSU-Verlrefer-Werksfoft aufzusuchen. Diese is)
aufgrund ihrer Erfohrungen und Einrichtungen in der Lage, die erlorder-
lichen Arbeiten nach den werksseifigen Richiinien sach- und fachgemsB
durchaufthren. Eine unmitiefbare Inanspruchnahme des Lieferwerks sollte
nach Msslichkeit unterbleiben, da die Abwicklung solcher Fille dedurch
nur erschwert und verzbgert wird.

- und wollen Sie den Sattel héher oder tiefer haben

5o l&fit sich die Sattelposition nach Lésen der Klemm-
spindel (siehe Pfeil) entsprechend dndern. Zuerst ent-
fernt man die Sechskantschraube der hinteren Sattelauf-
héingung (om Gummiring) und klappt das Sattelgestell
nach vore hoch. Lést die Klemmspindel einige Ge-
windegénge und kiopft die festsitiende Klemmutter
durch Schlagen auf den Kopf der Kiemmspindel fos.
Stellt den Sattel in die gewinschte Hahe und zieht
die Klemmspindel fest. Schlieilich klappt man das
Saftelgestell zuriick und bringt die Sechskant-
schraube zur hinteren Saftelaufhéngung wieder an.

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM
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Die Motorleistung 1384 schnell nach.

Starke Rickstandbildung im Auspuffschliiz.
Auspufftopf mit Rucksitnden zugesetzt.

Kolbenring festgeklemmi, abgenitzi oder gebrochen.
Starterklappe falsch betatigt.

Luftfilter verschmutzt.

Falsche Luft.

Dusennadel hat sich geldst.

Vergaser l&uft Gber: leck, chl

gen, Schwimmernadei oder Tupfer klemmf.
Kraffstoff-Olmischung falsch.
Falsche Zindkerze.
Falsche Vorzindung.
Kupplung schleift.
Bremsen zu stramm eingestellt.
i iderstande in der oder Im Laufwerk

Der Motor bleibt stehen.

Kraftstoff aufgebraucht.

Zindkabel abgefollen.

Zindkerze defekt oder Schmelzperlen an den Elekiroden.
Unterbrecher bleibt hangen.

Die Lampen brennen nicht.

Gluhlampe durchgebrannt.

(Es ist

(am Schei oder
Kabel abgefallen oder locker (oxydiert).
Kurzschluf in der Leitung, blankgescheuerte Stelle.

Ausgabe
Dez. 1953
ab Fahrzeug 1/1




Lieber NSU-Fahrer!

Schon seit vielen Jahrzehnfen bauen wir Fahrrider und
Motorrider mit Zwei- und Viertaki-Moforen aller Klassen,
die sich seither im In- und Ausland millionenfach bewahrt
haben. Auch die erfolgreichen NSU-Rennmaschinen und
das schnellste Moforrad der Welt wurden von uns her-
gestellt.

Selbstverstindlich haben wir unsere umfangreichen Erlah-
rungen im Bau von Zwei der
Art bei der Enfwicklung des

NSU-QUICKLY

praklisch verwerlet. Die serienmiliige Herstellung._erfolgt
von erfahrenen Fachleuten unfer
ausgewshlter Rohstoffe mach neuzeitlichen Ferfigungsme-
thoden. Damit sind die Voraussetzungen geschaffen, dafs
das NSU-QUICKLY iber alle die Eigenschaften verfigt,
die von einem Moped erwartet werden dirfen.

Fir einen stefs strungsfreien und langjshrigen Berieb,
sowie fir die Werlerhallung des Fahrzeugs sind jedoch
auch Umstinde mahgebend, auf die wir als Hersteller
keinen unmittelbaren Einflufy mehr haben. Um nun auch

oine Kent: hende Behandl nd haemah,
Pilege sxcher:usfellen. bitten wir, von den R|chﬂm|en in
dieser Bet vor erster Ink des

NSU-QUICKLY Kenntnis zu nehmen und sich der einzel-
nen Hinweise jeweils rechtzeitig zu erinnern.

Wir geben der Erwartung Ausdruck, daf Sie diesen Rat-
schlagen die erforderliche Beachtung schenken und wiin-

schen lhnen
1Gute Fahrt auf NSUI"

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

*Wo liegt der Fehler? . . .

r springt nicht an, beim Schwimmertupfen luft
Kr-llﬂoﬂ uber.
Kraftstoffhahn geschlossen.
Krafistoffiank leer.
Krafistoffhahn oder -Leitung verstopft.
auf

Der Motor springt nicht an, beim Schwimmerlupfen lauft Kraftstoff
Ober.

Dise verstopft.

Wasser im Vergaser.

Drehgriff falsch bedient.

Starterklappe falsch bedient.

Zindkabel abgefallen, Iocksv, oder Zondfunke schlégt durch.

Zu viel getupff, daher Kerze nafs.

Zindkerze verdt, verrut dor Eledroden durch Fremdkrper Gber-

Fﬂlstha Zindkerze.

Falscher Elekirodenabstand.

Ziindkerze defekt (Isolierksrper gesprungen).

Unterbrecher verschmutzt oder bleibt hangen.

Falscher Abstand an den Unterbrecher-Kontakten.
Unterbrecher-Kontakte verslf, verschmutzt oder verbraucht.

Der Mofor sefzf aus oder arbeitet unregelmsia.
Krafistoff geht zur Neige.
Wasser im Vergaser.
Falsche Luft (Vergaser lose).
Disennadel hat sich geldst.
auf

Schwimmer undicht.

Zu viel Ol im Benzin (richtiges Mischungsverhditnis einhalten).
Zindkabel locker oder Zundfunke schlagt durch.

Zondkerze defekt oder falscher Typ.

Unterbrecherkontokte verslt, verschmutzt oder verbraucht.

*Man bitte i )-Vertreter-Werk
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Schmiermittelhinweis

Schmierstellen

Motor

Geriebe und Hebelwerk,
Pedallager

Schwinghebellager an
Vordergabel

Gas-"und Schaltdreh

Schmiermittel

Markensl SAE 50 fi
Zweitakter mit K,aﬂsfo(i
vermischt 1:25

In der warmen Jahreszeit
Markens| SAE 30
In der kalten Jahreszeit
Markensl SAE 20

griff-Innenteile
Lenkungslager
Antriebskette

Schmierfilz am Unter~
brecher

Kettenfett

Heifilagerfett
(Tropfpunkt 150—160°)

INHALTSVERZEICHNIS
Vorwort .
Technische Angsben

Beschreibung
Moior .
\1o»orschm.emng
Vergaser
Elektrische Anlage 5
Kraftibertragung Motor — G e 0 rie b e
Kupplung 3
Wechsel-Getriebe
Tret-Gefriebe . .
Kraftiiberfragung Gefr:ebe — Hln‘errad

Fahrgestell
Rahmen
Vordergabel
Lenkungslager
Lenker und Sattel
Kraftstoffbehalter
Laufrider

Hinterrad: blech Klei

Bremsen

Sténder

Traggriff x
Werkzsugbehaher
Sicherheitsschlofy



Fahranleitung
Reifendruck 2
Mischungsverhltnis
Tankinhalt . .
Kraftstoffhahn

Motor anwerfen .

Fahren

Schaltvorgang

Halten wegen Verkehrshindernissen
Zuriickschalten

Bremsen

Treten

Fahrt beenden.

Maschinenpflege

Reinigung %

Periodische Schmierung

Vor jeder Fahrt .
Motorschmierung
Getriebe-Ulstand

Antriebskette
Durchsichiszeichnung vom Mo&or
Bremszugstange

Lufttilier ¥

Gefriebe- C‘lwechsel

Seilziige . .

Hebel und Gelenke
Schmierfilz

Pedallager . .

Gas- und Scha"drehgnﬂ [nnenieyle
Lenkungslager

4

Periodische Kontrollen

Zun Beginn jeder Fahrt Bremsen priifen

alle 500 km

alle 1000 km

alle 1000 km

alle 2000 km

alle 2000 km

alle 2000 km

alle 4000 km

Kabelkl heinwerf

und Schlublicht nachlxehen

Kettendurchhang priifen und evil. nach-
stellen.

Hieriber s. S, 32

Ziindkerze reinigen, Elektrodenabstand
priifen.
Hieriiber s. S. 42

Wichfige Schraubenverbindungen ~prifen
bzw. nachziehen, hauptsichlich an Zylin-
der, Zylinderkopf, Steckachsenmuttern,
Auspufftopfbefestigung . . . .

Zylinder und -kopf sowie Auspuffanlage
entrufien,
Hieriber s. S. 44

Schaltung prifen,
Hieriber s. S. 38

Kontaktabstand des Unterbrechers priifen,
elekir. Leitungen und deren Anschliisse
prifen, Kabelklemmschrauben nachziehen.

Hieriiber s. S. 41
45



fjberholnngsarbelten am Motor Instandhaltungsarbeiten

Lafit die Leistung des Motors mit der Zeit nach, so ist am Fahrwerk

meistens ein Enfrufien des Zylinders und der Auspuffan- Vorderrad .31

lage_nghwendig. Der Auspuifiopt it zerlegbar, hieraber '

keine Anderungen vornehmenl Man wende s|ch an eine Hinterrad . . . . . . . . . . ... .. .32

NSU-Vertreter-Werkstattl (Der Riickstau der Kettendurchh 32

ist bei, Zusilokimoloren leistungsbeding. Durch Andemn. Pt

gen des entsteht und Vorderrad aus- und einbauen . . . . . . . . 34/35

::“:r:‘rld“legr:;il:‘cdhe“)zudem wird ub:rmahyger Auspufflrm Hinterrad aus- und einbauen . . . . . . . .36/37

am Mofor

Kupplung . 38
Gefriebe . . . . . . . . 38
Vergaser . . . . . . . . . .. ... . .39
D 8 und instell - ]
Elekirische Anlage . . . . i w x % ey B0
Einstellen der Un'elbrecherkcn'akfe e e e a4l
Zindkerze ST B ST TR R
Einstellen der Vovzundung R
Scheinwerferlampe . . . . . . . . . . .. .43
Einstellen des Scheinwerfers . . . . . . . . . 43
Reifenmontage . . .43
Uberholungsarbeiten am Mcior s e e e . 44
Periodische Kontrollen . . . . . . . . . . .45
Schmiermittelhinweis . . . . . . . . . . . . 46
Fehlerquellen-Verzeichnis . . . . . . . . . . 47
2 wichtige Hinweise . . . . . . . . . . . . 49



TECHNISCHE
MOTOR

Molor . . . . . . . . . NSU-QUICKLY-Blockmotor

Zylinder . . . . . . . . Leichimetall mit hart-
verchromterKolbenlaufbahn

Bohrung . . . . . . . .40 am

Hb . . . . .. .. .39mm

Hubraum . . . . . . . .49 cem

Arbeitsweise . . . . . . 2-Tak

Steverungsart . . . . . . Schiitzsteuerung

Schmierung . . . . . Gemischschmierung

Mischungsverhaltnis . . . . 1:25 :

Zindung . . . . . . . . Schwungradichimagnet-
Ziinder 6 V/3* Wi

Vergaser . . . . . . . . Bing 1/9/1

Luffreiniger . . . . . . . Nabluftfilter (im Rahmen)
mit Starterklappe

Kupplung . . . . . Mehrscheibenkupplung

Kupplungsbehhgung . . . . von Hand

Getricbe . . . . . . NSU-2-Gang-
Blockgelriebe

Antriebsart . Zahnrader

Unfersetzung Motor-Gelriebe 5,33 ¢ 1

Unfersetzung im Gefriebe . . 1,8

Unfersetzung Getriebe-Hinterrad
Gesamtuntersetzungsverhalinis 30,06

15,99 :1
Kraftibertragung Kette
* Eine fiir Mopeds in nicht zuldssigl

6

Zusammenhang stehen, so braucht man die Grundplatte
beim Anbringen lediglich wieder aut die Markierung. ein-
zusfellen. In” diesem Falle ist der richtige Ziindzeifpunkt
2wangsléufig wieder vorhanden.

Die Scheinwerferlampe hat 6 Volt, 2,7 Watt bzw. 0,45 Amp,,
die Schiublampe 6 Voli, 0,6 Watt bzw. 0,1 Amp, Durch-
geb;annfe Glibiampen. siets sofort und durch die richfigen
ersetzen

Es ist empfehlenswert Reservelampen mitzufiihren.

Einstellen des Scheinwerfers

Der Scheinwerfer mufs so eingestellt sein, dafy die Mitte
des Lichtkegels in efwa 10 Mefer Enffernung vor dem
QUICKLY den Boden i,

Reifenmontage
Das Abnehmen und Wiederaufziehen der bei QUICKLY
D auf Tiefbettfel-
gen bereifet o el ed keifen, wenn man weif, wie
es zu machen ist. Der Trick liegt darin, dafj beim Ab-
nehmen . wie beim Aufzichen der Deckenrand an einer
Stelle bei luftleerem Schlauch ganz in das Tiefbett ge-
driickt wird; dabei kommt der Deckenrand an der gegen-
tberliegenden Stelle soweit nach oben, daf er mihelos
iber den Felgenrand gehoben werden kann, Gewalfanwen-
dung ist sehr gefahrlich, dabei kann namlich leicht das
Stahiseil im Deckenrand zerreifen — eine solche Decke
ist erledigh.




Damit stets ein guter Start und ausse’z{re:er Betrieb ge-
wabhrleistet ist, mufy wie bereits erwdhnt,

Bosch W 240 T 11 mit 0,5 mm Elekh-odenabs’and oder
eine gleichwertige eingebaut sein.

Die Vorziindung befrigt 2,1 mm, d. h. der Kolben steht
in dem Augenblick 2,1 mm vor seinem oberen Totpunkt,
wenn der Unferbrecher gerade zu &ffnen beginnt. Die
Stellung des Kolbens wird in bekannter Weise durch das
Zindkerzenloch miffels eines Blechstreifens oder Driht-
chens kontrollierf, worauf das Mafy 2,1 mm’ markiert ist.
Ein zwischen die Unierbrecherkonfakie geklemmtes Blatt-
mafy von 0,03—0,05 mm mufs bei dieser Kolk

gerade noch frei werden, sodafj es sich herausziehen
lakt. Kein Papier verwenden!

Stimnt die Einstellang der Zindung nicht mehr, so mufy
e or
e R.chfung varabobar wardan: 70 disseim
Zweck sind beide Schrauben fiir Grundplatte 1/2—1 Um-
drehung zu [8sen und die Grundplatfe durch leichtes
Klopfen auf einen dort angesetzten Schraubenzicher zu
verschieben, Nach Festziehen der Befestigungsschrauben
nochmals wie oben beschrisben auf richfigen Zindzeit:
punkt prifen. Marki

Endem| Sollte cinmal die Grundplaﬂe aus Griinden abzu-
nehmen sein, die mit der Zindungseinstellung in keinem

42

ANGABEN
FAHRGESTELL
Rahmen . . . . . . . . Stahlblechbrickenrahmen
{Prefyschalenkonstruktion)
Vordergabel . . . . . . . Schwing-Federgabel
Tankinhalt . . . . . . . . 3,05 Liter
Stander . . . . . . . . Federshitze
Gréfte Hehe . . . . . . 960 mm, verstellbar
Gréfste Breife . . . . . . 642 mm
Gréfite Linge . . . . . . 1895 mm
Sattelhéhe . . . . . . . 780 mm, verstellbar
Felgenart . . . . . . . . Tiefbetifelge 26 x2
Bereifung . . . . . . . . Niederdruck 26—2
Zulissige Belashmg .. .. 1Person
Fubstitze . . . . . . . . Pedale
Vorderradbremse . Innenbackenbremse
Hinterradbremse . . . . . Innenbackenbremse
. . . . . vom:Hand; hinten: Fu
AUSSTATTUNG
Elekirische Anlage . . . . Schwungradlichimagnet-
siinder, Scheinwerfer,
Schiublampe
Zubehdr . . . . . . . . Werkzeug, Gepickiriger,
Schioh tind Lulfpumps
Knd in der und
vorbehalten!
7



BESCHREIBUNG

Motor*

Lufigekiihlter 2-Takt-NSU-Blockmotor. Zylinder aus Leicht-
metall mit harlverchromter und dadurch verschleif- und
Korrosi bahn. Leichimetalikolt i
die im Zylinder eingegossenen Uberstrom- und Auslafs-
kangle im Umkehrspiilverfahren steuert. Das im Leichi-

tallzylinderk Dek A i dient
zum Anwerfen und Abstellen des Motors; Betatigung durch
Handhebel links am Lenker iber Seilzug. Der gesamtfe
Kurbeltrieb lauft auf Walzlagern,

5.5 24und 25

8

Zindspule Schraube fur Grundplatte

Schraube for Lichispule
Grundplatie
Unterbrecher
Polrad

Die Uffnung der Unierbrecherkonfakte befrigt 0,3 bis
4 mm. Wird der Unfert t i bnitzung
les Fiberanlaufstickes weniger hochgehoben, so mufy der
Kontaktirager durch Drehen des Exzenters so weit nach-
gestellt werden, bis die Kontakisffnung von 0,3—0,4 mm
wieder vorhanden ist. Die zuvor geldste Befestigungs-
schraube fiir Kontaktiriiger wieder anziehen.

03— 0,4 mm

4



Bei einwandfreier Verbrennung im Motor zeigt die von
uns festgelegte Ziindkerze Bosch W 240 T 11 — oder eine
gleichwertige — eine rehbraune Farbung des Isoliersteines
im Kerzeninnern. Eine Verfarbung lafst daher auf Fehler im
h;lofor schliefen, die eine einwandfreie Verbrennung
storen.

Ziindkerze verrulit: Vergasereinstellung zu fett, d. h. Di-
sennadel hangt zu hoch oder Diise zu grofs. Der Motor
kommt schlec f auf Touren. Schlieft man den Kraftstofi-
hahn, ohne die Stellung des Gasdrehgriffes zu andern,
geht der Motor auf héhere Drehzahl ehe er stehen bleibt.

Zindkerze hat einen hellen Belag mit Schmelzperlen:
Vergasereinstellung zu mager. Disennadel hangt zu
oder Dise zu Hlein brw, verschmufeh. Mofor springt
schlecht an und knallf in den Vergaser zuriick. Beim
Ubergang auf hohere Geschwindigkeit hat der Motor die
Neigung_abzubremsen, Molorleistung schischt, Molor wird
heif. Wird auf den Schwimmerfupfer gedriickt, so steigi
die Drehzahl. Bei Anstinden gehe man zur NSU-Vertreter-
Werkstatt,

Elektrische Anlage

Es ist raisam, an der elekirischen Anlage auF;er der Kon-
trolle der K der

Motorschmierung

Motorendl®, dem Kraftstoff beigemischt.
Mischungsverhslinis 1125

Vergaser

Emsch)ebersydem, Beialhgung durch_ Drehgn“ am Lenker

eilzu

|m Rahmen Offnen und Schheben der Sfarfcrklappe durch

den links unten am Rahmen befindlichen drehbaren Deckel

— Stellung ist markiert.

i Anlage

oder der Kabel keme Reparaturarbeiten vorlunehmen
Man suche vielmehr eine NSU-Verireter-Werkstatt auf,
da der Fachmann mit seinen Spezialkenntnissen den Scha-
den oft in wenigen Minuten behebt, den der Nichtfach-
mann stundenlang sucht und schlieblich doch nicht findet,

Der Schwungradlichtmagnetziinder, rechts auf der Kurbel-
welle, liefert den Ziindstrom fiir die Kerze und den Licht-
Isrom fiir die Lampe im Scheinwerfer und fiir die Schluf-
lampe.

Kraftiibertragung Motor — Getriebe
Im Olbad laufende Zahnrader.

* 5. Schmiermittelhinweis S. 46



Kupplung

Mehrscheibenkupplung mit 2 &ufieren und 1 inneren La-
melle;

Betatigung durch Handhebel links am Lenker ilber nach-
stellbaren” Seilzug.

‘Wechsel-Getriebe

2-gingig, mit Motor verblockt. Zahnréder im Dauerein-
griff, Schaltung ‘durch Gabel und Mitnahmeklaue. Gang-
wechsel durch Drehgriff mit Ganganzeige links am Len-
ker iiber nachstellbaren Seilzug.

Das Tret-Getriebe

ist im Gehauseblock gelagert und hat folgende Funktionen:

1. zum Antrefen des Motors bei gezogenem Dekompres-
sionsventil,

2. zum Mitfrefen in gréferen Steigungen,

3. zum Trefen bei Ausfall des Motors — im 2. Gang
und eingeklinktem Kupplungshebel,

4, zum Bremsen beim Zuriickireten.

Kraftiibertragung Getriebe — Hinterrad

Einke i t en- Anineb Rollenke"e schmutzsicher abge-
deckt, am Rat d

Der Vergaser
ist ein Eing—EinSchiebeivergaser 1/9/1.

fi bringt die

Weds bezugh:h Verbrauch und Leistung; daher grundA
satalich diese Vergasereinstellung belassen. Die Diisen-
nadel darf nicht verbogen sein, auch st es ratsam, den
Kraftstoffbehalter samt Hahn von Zeit zu Zeit mit Benzin
2u reinigen. Verstopfte Diise nicht mit einem Draht, son-
dern mit einer Haarborste saubern.

Bei geschlossenem Gasdrehgriff mufy der Schieber am
Vergaser ein Klein wenig gedfinet sein, damit der Mo-
for “nichf stehen blelbi und langsam ' weiterlsuft. Ge-

! Wieder
fostaiohenl Bleiot der Gasdrehgn{f in seiner Stellung nicht
stehen, dann Bremsschraube anziehen, Diese befindet sich
am Gehause des Drehgriffes vor der Seilzugfiihrung.

39



INSTANDHALTUNGSARBEITEN
am Motor

Kupplung

Schleift die Kupplung oder I5st schlecht aus, dann Seil-
zug an der 1l be des Handk | hebels (linke
Lenkerseite) nach Lésen der Gegenmutter nachstellen, bis
an der Seilzugeinhingung noch 1—1,5 mm Spiel vorhan-
den ist. Gegenmuiter wieder fesizichen!

Getriebe

Zum  Nachstellen der Schaltung Drehgriff nach dem
1. Gang zu ziehen und abfihlen, bis die Schaltklaue am
Getrieberad streift. Diese Stelling markieren. Ebenso
prife man die 2. Gangstellung. Die so gefundene Mittel-
stellung auf die Leerlaufmarke mit der Seil lIschraub
am  Schaltdrehgriff einstellen. Gegenmutter wieder fest-
ziehenl Man wende sich jedoch in einem solchen Falle
an eine NSU-Vertreter-Werkstatt.

Fahrgestell

Rahmen

tahlblechbriick " P, halenk

Vordergabel

aus Stahlblech gepreft. Die Schwinghebel in den Gabel-
enden haben Klemmaugen fir die ~Steckachse und sind
durch je 1 Druckfeder gegen die Gabel abgestitzt,




Lenkungslager
Nachstellbare Kugellager.

Kupplungs-  Kupplungs- Handbrems-
hebal erre

Schall-  Dekompressions- Gasdreh-
drehgrifi  hebel orlff
Lenker und Sattel

auf bequeme Fahrerposition einstellbar. Sattel gummi-
gefedert.

Hinterrad nach vome
schieben, Kette hinten
abhéngen.

Beim Einbau: Bremswiderstandsbolzen
in die Aufnahme der Hinfergabel!

Kettendurchhang  ein-
stellen, hieriber s.S.32



Kraftstoffbehiilter

Hinterrad
o visi auf Gummi mit Spannband am Rahmen befestigt.
Bremszugstange  aus- " .
N héngen, dazu Réndel- Die Launfrider
mutter etwas  zurdck- haben Tiefbettfelgen 26x2 mit 26—2 z6lligen Drahiseil-
drehen und Rand des iederdruckrei hstellt Kugell: un teck-
Federtellers nach oben achsen.
stellen.
Am Hinterradschutzblech
sind als Kleidersch G ischnii
Bremsen
Vorderrad: Innenbackent Betati durch  Hand-

hebel rechts am Lenker iber Seilzug.
Hinferrad: Innenbackenbremse, Betafigung vom Trefge-
friebe aus iber Zugstange.
Stiinder: Federstitze.

Ein Traggriff an der rechien Motor- bzw, Rahmenseife
erleichtert den Transport des QUICKLY in' Treppenauf-
géngen.

Kettenspannmuttern
lockern, Achsmutter ent.
fernen, Steckachse los-
freiben und heraus-
ziehen.
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Der Werkzeugbehiilter
ist in die lergabel untferhalb des Schei

fers ein-
gebaut. Die Lufipumpe befindet sich rechts am Gepéck-
irager.

Das Sicherheitsschlof3,

ebenfalls am Gepéckirager, wird beim Benitzen durch
das unfere Lager gesteckt und mit dem Schlissel ge-
sichert; mitgefihrt wird es im oberen Lager.

Seilzug aushangen,
Steckathse losireiben

Beim Einbau:
Bremswiderstandsbolzen
in die Aufnahme des
Schwinghebels!
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Achsmutter entfernen,

Vorderrad
ausbaunen:
Klemmschrauben I6sen,

FAHRANLEITUN G

Der konsruktive Aufbau des QUICKLY ist derart einfach,
dafy es zur Bedienung nur weniger Uberlegungen und ein-
facher Handgriffe bedarf, Die nachsiehenden Abschnifte
handeln davon. Man solife hieriber vor Inbetricbnahme
Kenntnis nehmen! Sie kénnen beruhigt sein — wir fassen
uns. kurz.

Wahrend der ersten 300 km ausgesprochenes

Vollgastahren vermeiden, erst zwischen 300

und 600 km kann in beiden Gangen allmah-

lich die Volleistung verlangt werden. Wah-

rend dieser Einfahrzeit den Motor wechselnd

belasten und nicht immer mit der gleichen

Drehzah! fahren. Auch quale man den Motor

nicht am Berg, sondem schalfe auf den

1. Gang. Nach den ersten 500 km und den

ersten 1000 km Olwechsel am Getricbe

vornehmen; hieriber s. Seite 28.

Das fabrikneue QUICKLY ist an sdmilichen Schmierstellen

wie Naben der Laufrder, am Getriebe*........ mit

Ol bzw. Feft versehen. Ein Abschmieren dieser Stellen ist
daher vorerst nicht erforderlich!

Vor jeder Fahrt Bereifung kontrollieren

Reifendruck beim Vorderrad 1,5 afii

beim Hinterrad 1,75—2 atii je nach Fahrer-

gewicht;

d. h. die Reifen sollen sich mit dem Daumen noch ge-

rade fihlbar eindricken lassen; hinfen etwas mehr auf-

pumpen wie vorne. Der Reifendruck richtet sich selbsi-
verstandlich auch nach dem Fahrergewicht.

* Bei Ubernahme Olstand priifen; hieriiber s. S. 22



Wichtig!
Immer Zweitaktmischung tanken!

Fehlt Ol im Kraftstoff, so klemmt der Kolben im Zylinder,
bekommt Riefen und wird dadurch unbrauchbar.

Nur Markendl* und Markenkrafisioff verwenden
Mischungsverhslinis 1 125

d. h. es kommen 40 ccm Ol auf 1 Lir, Benzin, Benzin
und Of mufy vor dem Eingiefien in den Tank guf durch-
gemischt werden,

Der Kraftstoffbehiilter fat 3 Ltr.
Steht das QUICKLY einige Stunden unbenifzt oder ber
Nacht, dann Tankinhalt _vor Offnen des  Krafistoffhahns
kraftig nur bei 9. eines
sich selbst mischenden Schmierdles das Benzin vorher in
den Kraffstoffbehilter einfiillen und dann erst die zuge-
hérige Menge Schmierdl zugeben,

Kraftstoffhahn éffnen

Fligel senkrecht stellen. Durch kurzes Driicken auf den
Schwimmertupfer abfihlen, ob sich das Schwimmergehause
mit Kru“s’ur fillt — nicht Gberlaufen lassenl Nur bei
kelter Witerung und kelfem Molor zum Ereichen cines
Ub ringen. In
it ol Slar'erklappe schiiehen.

* 5. Schmiermittelhinweis S. 46
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Man beachte, dafs die Kettenverschiubfeder — falls Ketfe
einmal abgenommen — aufen liegen und mit dem ge-
schlossenen Ende in Laufrichiung der Keffe weisen muf,

Durchhang



Beim Hinterrad Réndelmutter hinten- an der Bremszugstange
so weit nachstellen, bis das Hinterrad gerade noch lauft,
jedoch die Bremse bei Bewegung des vorderen Brems-
hebels sofort anspricht.

Kettendaurchhang priifen

Der Kettendurchhang soll zwischen den beiden Ketten-
rédern ﬁam Motor ul inferrad) 2,5 cm betragen. Das
Nachstellen erfnlg' nach Ldsen der Steckachsenmutter an
den beiden Kefl hraut eren hsk t
tern zum Einhalten der richtigen Radspur gleichméfig zu
verstellen sind. Gegenmutiern wieder fesiziehen!

Motor anwerfen

QUICKLY von Federstiitze stellen ,,nicht draufsitzen”.
Federstiifze dient nur zum Abstellen des Fahrzeugs. Schali-
drehgriff_auf Leerlauf (0) stellen. Gasdrehariff 1/4 bis 13
Gffinen. Starterklappe nur bei kalter Witterung schliefien,
Dekompressionshebel_ziehen und die hochgestellfe link=
Tretkurbel wie eine Startkurbel mit dem Fufy kraffig_hinun-
tertreten; dabei im letzten Drittel des Starfens Dekom-
pressionshebel loslassen. Mufs nachgestarfet werden, dann
Kupplung ziehen und Trefkurbel wieder in Starfstellung
bringen. Léuft der Mofor, Gasdrehgriff wieder zuriick-
stellen.  Starferklappe falls geschlossen, wieder ffnen,
sefzt Mofor dabei aus, diese evil. feilweise wieder
schliehien bis Mofor normal lauft.



Ausk |

(Hebel ganz heranzief 1. Gang ein-
schalten — Kupplungshebel noch nicht loslassen — wie
beim Fahrrad aufsteigen und dann erst Kupplungshebel
langsam ziigig — nicht plotzlich — unter gleichzeitigem

Gasgeben freigeben, je nach dem auch etwas mitireten.
Auf den 2. Gang schalfen, also Motor im 1. Gang nichi
auf hohe Drehzahlen jagen. Da QUICKLY in Fahrt ist,
kann das Einkuppeln jetzt rascher erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit nur mit dem Gasdrehgriff re-
gulieren, nichi durch Zichen des Dekompressionshebels
(Kolbendefekte). Das Del i il dient nur zur
Starferleichierung und zum Abstellen des Mofors.

Wihrend freier Fahrt Zuriickireten der Pedale vermeiden
— starke B bnii und erhdhter Ki fverk !

Beim Halten an Bahnibergingen oder wegen anderer Ver-
kehrshindernisse nicht dauernd auskuppeln, sonder aut
den Leerlauf zuriickschalfen und zugleich Gasdrehgrift
schliehen — Molor lsuff langsam weifer! Sobald die
Sirecke wieder frei, anfahren wie oben beschrieben.
Vergessen Sie nie, vor jedem Gangwechsel den Kupp-
lungshebel so weit als mdglich an den Schalidrehgriff
heranzuzichen, sonst lsst die Kupplung nicht vollstindig
aus, zum Schaden von Getriebe und Kette!
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN

Ziehen die Bremsen nicht mehr, dann..

Beim Vorderrad Seilzug unten an der Stellschraube des
rechlen Schwinghebels der Vordergabel nach Lésen der
G so weit hstell is das di i ge-
rade noch frei lauft, jedoch die Bremse beim Ziehen des
Har'v'dh?bels sofort anspricht. Gegenmutfer wieder fest-
ziehen!




alle 4000 km
Pedallager®

mit einigen Tropfen OI** versehen, dabei QUICKLY nach
der Seite neigen und Pedale in Drehung versetzen.

alle 8000 km

Gas- und Sch rs
mit Hochdruckschmierfett* einfetten.

alle 8000 km
Lenkungslager *

ausbauen, griindlich reinigen und Kugeln in Hochdruck-
schmierfett*™ wieder iriscE einbetfen.

* Durchfiihrung der Schmierarbeiten beim NSU-Verireter
empfehlenswert.
** 5. Schmiermittelhinwelis S. 46
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Nicht dauernd mit Vollgas fahren, auch wenn der Motor ein-
gelaufen ist, sondern mit dem Gasdrehgriff auf %;-Offnung
zuriickgehen, Dies gilt auch allgemein, wenn beschleunigt
wurde und man eine bestimmie Fahrgeschwindigkeit ein-
halten will: geht man mit dem Gasdrehgriff wieder so
weit zur bis diese Geschwindigkeit gerade noch
gehalten wird, man fahrt dabei sparsam.

o i Stei bt

Beim das er-
folgen mufs oder wenn im Strafienverkehr besonders lang-
sam zu fahren ist, zuerst wieder Kupplungshebel ziehen,
Gasdrehgriff_etwa bis zur Halfte schliefen.” Schaltdrehgriff
in den 1. Gang bringen, Kupplungshebel loslassen und
falls notwendig, mehr Gas geben. Der geschilderte Vor-
gang des Gangwechsels muf_dabei rasch hintereinander
ausgefiihrt werden, damit die Fahrgeschwindigkeit nicht zu
stark abféllt, Der Motor darf nie unter Touren kommen,
sondern soll immer ruckirei arbeiten. Will man kiirzere
Steigungen ohne Gangwechsel nehmen, dann wire es
rundverkehrt, die Kupplung schleifen zu lassen — Kupp-
ungsdefekte! — vielmehr trefe man in diesem Falle ef-
was mit!

Beim Bremsen Gasdrehgriff schliehen, Pedale zuriick-
trefen wie beim Fahrrad, Nicht ausschliefiich die Hin-
terrach beni. in nassen, schmie-
rigen Kurven (feuchtes Laub). Die beste Bremswirkung
wird erzielt, wenn man die Vorder- und Hinferradbremse
miteinander  langsam aber zigig bedient. Bei lingeren
Sirecken bergab hin und wieder kurz Gas geben; damit
wird verhindert, daly der Motor ohne OI lauft, Je nach
Gefille beide 'Bremsen gleichzeifig beniifzen oder ab-
wechselnd die Vorder- und Ricktrittbremse.
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Sperre

Im Notfall kann QUICKLY wie ein Fahrrad gefreten wer-‘

en, wenn z. B, nicht rechizeiig getankt wurde. Zu
diesem Zweck auf 2. Gang schalien und Kupplung sper-
ren, d. an

renzxehen, Sperre einlegen und Kupplungshebef wieder
loslassen.

Bei nichster Gelegenheit aber Kupplungssperre wieder
auslésen

Ist die Fahrt beendet, Gasdrehgriff schlieken, Kupp-
lungshebel ziehen und auf den Leerlauf schalten. QUICKEV
auslaufen lassen und durch Zuriickireten evil. unter Mit-
beniitzen der Handbremse zum Stehen bringen; schliefs-
lich Motor durch Ziehen des Dekompressionshebels ab-
stellen. Also nicht mit eingeschaltelen Géngen halten
und dabei den Motor mit den Bremsen ,abwiirgen’.
Soweit es sich nicht um einen kurzen Halt “han-
delt, ist der Krafistofthahn sofort nach Fahrtende oder
noch vorteilhafter schon 200—300 m vor dem Ziel zu
schliefsen, um Benzin zu sparen. Der Motor wird viel leich-
ter wieder anspringen, da sich in diesem Falle keine Ol-
riickstinde vor der Vergaserdiise absetzen kénnen.

alle 2000 km
Hebel und Gelenke

wie Befatigungshebel am Lenker fir Dekempressxonsven;
fil, mi
einigen Trop(en Of* wie fir Gelrisbe arsahan.

alle 2000 km
Schmierfilz **

Mit einer Schicht Heihlagerfett (Tropfpunkt 150—160%)
von 1 mm versehen und in den Filz einreiben.

* s, Schmiermiftelhinweis S. 46
** DurchfGhrung der Schmierarbeiten beim NSU-Vertreter
empfehlenswert.



alle 2000 km

Getriebe-Olwechsel

stefs am betriebswarmen Motor vornehmen.  Einfiill-
schraube an der_rechten Moforseite entfernen, ebenso
auf der linken Seite die Konfroll- und Ablafischraube.
Das verbrauchte Ol ablassen. Ablafyschraube wieder an-
bringen und Spiildl bis auf Héhe der Kontrollsffnung
eingiefen. Einfiill- und Kontrollschraube anbringen, Mo-
for_kurz laufen lassen. Spilél wieder restlos ablassen
und Frischdl* nach Anbringen der Ablafischraube bis
auf Hahe der Kontrollsfinung einfillen. Schlieflich Kon-
froll- und Einfullschraube wieder anbringen.

- Kontroli- Ablafs-
Einfullschraube Schraube

alle 2000 km
Seilziige

Nach Aushingen des Seiles friufle man oben in die
Seilhille O mit Benzin vermischt ein, bis es am unferen
Ende austritt. Auch fette man die Ein- und Austritts-
stellen. des. Seiles an den Seilhillen zum Schutz gegen
Eindringen von Wasser gut ein. In dieser Beziehung
schenke man dem Kupplungsseilzug besondere Beach-
fung (am Motor linken Deckel abnehmen). Mit Seilzug-
Schmiergeriten, wie sie vom Fachhandel angeboten
werden, kann man sich diese Schmierarbeit erleichtern.

* 5. Schmiermittelhinwels S. 46
8

MASCHINENPFLEGE

Wer sein QUICKLY in Ordnung hilt, d, h. es richtig be-
dient, regelméfig reinigt und die Schmiervorschriffen ein-
halt,_kenn ‘auch auf “eine sfandige  Beiriebsbereitschaft
rechnen,

Reinigung

Mofor duberlich mit Petroleum oder Waschbenzin reini-
gen. Lackierfe Teile mit Wasser unfer Verwendung eines
Ledertuches oder Viskoseschwammes abreiben. Verhiirfe-
fen Schmutz zuerst aufweichen, die grofen Sch i
mit einem Holzstab aus den Ecken enffernen und zuletzt
abspilen.

Aber auch beim Abspritzen vorsichtig sein!

Den Wasserstrahl nicht direkt auf Naben oder Vergaser
richten — Lager rosten und Wasser im Vergaser oder
Kraftstoffbehalter quittiert der Motor durch schleches An-
springen oder Stehenbleiben wahrend der Fahrt, Daher
Vergaser abdecken —  Starferklappe schliefien. Beson-
ders feftige Stellen behandle man mit Petroleum oder
Waschbenzin, nicht mit Krafistoff, der die Lackierung an-
reift. Auch beim Tanken etwa verschitteten Kraffstoff so-
ort wieder entfernen,

Periodische Schmierung

Schmierstellen bzw. -nippel vor dem Abschmieren siubern.

Wahvend _Schlechiwetierperioden Fahr- und Hebelwerk
{Vorderashalschwl Bremsgestings ... ) Sfer als

hmieren, bei
selbstverstandlich sofortl
Die Aniriebskette darf nie trocken laufen, diese daher —
hauptsichlich die Rollen — in kiirzeren Zeitabstinde
mit der Olkanne abschmieren,
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Vor jeder Fahrt

am iernippel beider hebellager der Vorder-
gabel 2—3 Pumpenstshe Feft* einpressen.
Ebenso Kette an ihren Rollen slen.

Die Motor-Schmierung

erfolgt bekanntlich durch Motorensl®, .das vor dem Ein-
fillen mit dem Kraftstoff gut zu vermischen ist. Sie wissen
dies ja bereits!

Merken Sie sich das Mischungsverhlinis 1 :25

alle 1000 km
Getriebe-Olstand
nach Enffernen der Einfiill- und Olkontrollschraube Giber-

il
priifen und OI* bis auf Héhe der Kontrollsffnung nach-
fiillen.

* 5. Schmiermittelhinweis S. 46
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alle 1000 km

Beide Einhi bzw. L len
der B und der Fed mit

Hochdruckschmierfett versehen.

alle 2000 km
Luftfilter
Ein stark verschmutzter Luftfilter erhht den Kraftstoff-
verbrauch ganz wesentlich, Daher den Filtereinsatz

grindlich mif Benzin auswaschen, mit Prefluft ausblasen,
in diinnfliissiges Ol fauchen und schliellich das iber-
schiissige Ol wieder abtropfen lassen. Gegebenenfalls
friher reinigen.

Zu diesem Zweck das Gummiverbindungsstiick zwischen

Vergaser und Luftfilter abnehmen. Schraubverbindung

des Lufffilters Iosen, auf der linken Seite Deckel (Star-
+ und Filterkorb h

Einfllschraube Kontrolischraube
alle 1000 km
Die Antriebskette

darf, wie bereifs erwihnl, nie frocken laufen, diese

laher — haupisichlich die Rollen — in kiirzeren Zeif-
abstinden mit der Olkanne abschmieren.

Die periodische Behandlung mit Keftenfelt ist dagegen
wie folgt vorzunehmen:

Flachfeder enffernen und Kettenschlofs herausschieben.
Abgenommene Kette mit einer Birste in Petroleum oder
Benzin grindlich waschen, dabei Glieder einzeln ab-
knicken, bis aller Schmutz gelést und herausgespiilt ist.
Die so' gereinigle Kefte nochmals in Petroleum bzw.
Benzin abspilen, in erwérmies Keftenfett legen und da-
rin hin- und herbewegen, In halb crkaliefem Zustand

hiissiges Feft abfropfen lassen.
Die zur S‘cherung des Kelfenschlosses dienende Flach-
feder ist so zu befestigen, dafy ihr geschlossenes Ende
in die Laufrichiung der Keffe weist.

—
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